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Wedtlug rozdzielnika

Szanowni Panstwo Wéjtowie,

uprzejmie dziekuje za przekazanie Panstwa stanowiska w sprawie projektowanej linii kolejowej na odc.
Zaréw - Swidnica — Watbrzych — granica panstwa. Pomimo tego, ze jest ono krytyczne, to stanowi istotny
wktad do przeprowadzanej przez Wykonawce Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego (STES)
analizy wielokryterialnej wariantéw przedmiotowej linii kolejowej.

Chciatbym wyjasni¢, ze w ramach Il etapu STES poréwnuje sie wszystkie zaproponowane warianty
przebiegu linii kolejowej, w tym te zaproponowane przez samorzady, zarowno pod wzgledem spotecznym,
ekonomicznym, jak i Srodowiskowym. Priorytetem inwestora jest minimalizacja niedogodnosci, ktére moga
wystgpi¢ w ramach prowadzonej inwestyciji.

Kazdy planowany fragment linii kolejowej jest szczegdtowo analizowany pod katem kolizji z istniejaca
zabudowg mieszkaniowg i przemystowg. Badane sg skrzyzowania z infrastrukturg komunalng, sieciami
energetycznymi, uktadem drogowym, potozenie wzgledem zabytkéw itp. W przypadku koniecznosci
przejecia nieruchomosci, na ktérych zlokalizowane sa obiekty infrastruktury stuzgce wykonywaniu przez
jednostki samorzadu terytorialnego zadan wtasnych, podmiotom tym przystuguje odszkodowanie. Inwestor
doktada wszelkich staran, by proponowane przebiegi w mozliwie niewielkim stopniu wptywaty negatywnie na
funkcjonowanie spotecznosci.

Pamietac nalezy, ze w przypadku powstawania duzych inwestycji liniowych, w tym linii kolejowych, kolizje z
innymi elementami infrastruktury sg niemozliwe do unikniecia. Dzieje sie tak zwlaszcza w obrebie przejsé
nowej linii przez tereny silnie zurbanizowane. Jest to niezbedne ze wzgledu na konieczno$é zapewnienia
wysokiej dostepnosci (np. przystanek lub stacja w poblizu poszczegdlnych miejscowosci) dla nowo
powstajgcej infrastruktury i zachowania jej parametréw funkcjonalnych — takich jak zapewnienie
odpowiednich, konkurencyjnych wobec innych $rodkéw transportu czaséw przejazdow (tj. potencjat
przewozowy danego obszaru). Wspoiczesne rozwigzania projektowe i inzynieryjne, umozliwiajg jednak
znaczgcg redukcje potencjalnych negatywnych skutkéw kolizji z innymi obiektami — zaréwno istniejgcymi, jak
i planowanymi.

Odnoszac sie zas do Panstwa watpliwosci zwigzanych z mozliwoscig migraciji zwierzat wskazac¢ nalezy, ze
bedzie ona zapewniona poprzez projektowany system przejs¢ dla zwierzat: duzych, $rednich, matych oraz
ptazow. Obiekty te zaprojektowano w miejscach kluczowych (tam, gdzie wystepuje wzmozona migracja
zwierzat).

Po zakonczeniu prac w ramach Il etapu STES zostanie wybrany wariant rekomendowany, przekazany do
dalszych prac nad przeprowadzeniem oceny oddziatywania na srodowisko w celu pozyskania decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach. Decyzja ta okre$li miejsce realizacji przedsiewziecia, ktore bedzie
podlegato uszczegotowieniu w toku kolejnych faz prac projektowych.
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Ponadto, wyjasni¢ nalezy, ze w ramach decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej przeprowadzane sg
wywtaszczenia niezbednych dla inwestycji nieruchomosci na rzecz Skarbu Panstwa. Za przejete
nieruchomosci Wojewoda decyzjg administracyjng okresla wysoko$¢ odszkodowania. Nieruchomosci
pozostajgce w sgsiedztwie inwestycji, tak na etapie jej realizacji (budowy), jak i po jej uruchomieniu
(eksploataciji) nie powinny by¢ narazone na negatywne skutki. Kwestie te reguluje ustawa z dnia 27 kwietnia
2001 r. Prawo ochrony $rodowiska. Jezeli z przeglagdu ekologicznego albo z oceny oddziatywania
przedsiewziecia na srodowisko wymaganej przepisami ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spofeczeristwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na Srodowisko, albo z analizy porealizacyjnej wyniknie, Ze mimo zastosowania dostepnych
rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych nie mogg by¢ dotrzymane standardy jakosci
srodowiska poza terenem inwestycji, m.in. trasy komunikacyjnej, tworzy sie obszar ograniczonego
uzytkowania. W ramach powyzszego wprowadzane sg srodki odszkodowawcze.

Jednoczesnie  chciatbym poinformowaé, ze na stronie internetowej CPK pod adresem:
https://www.cpk.pl/pl/dla-mieszkancow/studium-techniczno-ekonomiczno-srodowiskowe-dla-budowy-linii-
kolejowej-zarow-granica-panstwa znajduje sie interaktywna mapa z proponowanymi przebiegami linii
kolejowej oraz wszelkimi aktualnymi informacjami dotyczacymi przedmiotowego projektu.
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